Exposition itinérante

RAILS &
.HISTOIRE

Association pour I'histoire des chemins de fer

« Les Femmes et le Train »
Document pratique

Résumé .
RAILS & St
JHISTOIRE i
T ‘ Cette exposition retrace [I'histoire des
) femmes dans la grande épopée des chemins de
fer et vise a mener une tréflexion autour de
I'évolution de leurs conditions sociales,
politiques et économiques.

La premiere partie de l'exposition
s'intéresse a la femme en tant que cheminote : de
la figure quasi-mythique de la garde-barri¢re au
XIXe siecle a leur implication dans les deux
conflits mondiaux du XXe, les
femmes n'accédeérent a des métiers plus divers et
a responsabilité que progressivement a partir de
la seconde moitié du XXe siécle.

La femme est aussi naturellement une
usagere des chemins de fer, point central de la
seconde partie de l'exposition.

Cout de la location :
1 semaine 2 semaines 1 mois 1 2 2 mois
Affiches 200€ 350€ 500€ 800€
Panneaux 300€ 450€ 600€ 900€

Si vous étes une association loi de 1901, un établissement scolaire ou d’enseignement
supérieur, alors la location de exposition est gratuite.
Dans ce cas, précisez votre situation sur notre formulaire de contact en ligne sur notre site.

Bon a savoir :

Matériel fourni :
e Affiches : 12 affiches plastifiées format A0, avec ceillets en métal aux 4 extrémités de
chaque affiche.
Poids total : 9 kilogrammes.
ou

e Panneaux : 12 panneaux PVC format A0, percés aux 4 extrémités de chaque panneau.
Poids total : 56 kilogrammes.



Transport :

e Rails & histoire prend en charge le transport A/R de 'exposition, depuis ses locaux vers
Porganisme emprunteur et vice-versa.

Assurance :

e [’exposition itinérante doit étre assurée « Clou a clou », c’est-a-dire entre le jour de son
départ et le jour de son retour.

e [’assurance est a la charge de 'organisme emprunteur.

e En cas de casse, détérioration ou perte d’éléments concernant I’exposition durant la durée
de celle-ci au sein de Porganisme emprunteur, Rails & histoire se réserve le droit de
demander les compensations suivantes a 'organisme emprunteur :

o Affiche : 22€ par affiche cassée, détériorée ou perdue.
o Panneau PVC : 116€ par panneau cassé, détérioré ou perdu.

Promotion et communication :

e Toute promotion et toute communication sera réalisée par 'organisme emprunteur. Sur
tout support et medium de communication, la mention « Exposition réalisée par Rails &
histoire » devra étre présente.

Contact :

e Sylvere Ait Amour, responsable culturel de Rails & histoire.
o Tel +33 (0)7 68 43 12 69
o0 Mail sylvere.aitamour@ahicf.com

e Romain Sanchez, chargé de projets pour Rails & histoire.
o Tel +33 (0)6 61 03 91 02

O Mail romain.sanchez@ahicf.com

Exemples de ’exposition

Afin de vous donner une idée de I'exposition en elle-méme (contenu, graphisme, illustrations...),
retrouvez au sein des pages ci-dessous des exemples d’une partie de 'exposition que vous pourrez
louer.


mailto:sylvere.aitamour@ahicf.com
mailto:romain.sanchez@ahicf.com

L i MINORITAIRES,
LES EMPLOYEES DE BUREAU

Une minorité de femmes, est employée au méme titre que les autres agents des Compagnies, c’est-a-dire titulaire de son emploi. La plupart sont préposées

aux taches administratives.

0 Les compagnies des chemins de fer emploient des femmes dans leurs bureaux. Elles sont

principalement employées aux titres, a la statistique, a la comptabilité et a la distribution des

billets. Les administrations accordent de préférence ces emplois aux femmes, filles ou sceurs

de leurs employés, mais cette condition n’a rien d’absolu. Les aspirantes subissent un examen

portant sur I'écriture, 'orthographe, 'arithmétique et la géographie. Les brevets ne dispensent

pas de cet examen, mais il est évident que celles qui en possédent ont généralement plus de
chances de succés. **

Frangois Tulou, Guide pour le choix d'une profession a l'usage des jeunes filles et des dames : les professions des femmes, 1909.

Parmi les employées titulaires, quelques-unes ont la charge de I'entretien des « cabinets d’aisance » dans les gares. Ces « dames pipi » sont essentiellement des
veuves d’agents décédés enservice. Elles ctoient une autre catégorie d’employées «indépendantes » : les gérantes de buffets ou de bazars, les bibliothécaires.
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 Courriers de demande d'admission comme dame employée dans les bureaux de

SARDO : 2008/024/ETAT/0699/013 et 200%/002/ETAT/O009
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Voir au versa.

# Feuille de renseignements a I'appui d'une demande d'emploi - % Feuilles signalétiques faisant état des bonnes notes obtenues en temps que factrice aux écritures.
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poste occupé aux éeritures.



Avec la fin de la guerre et le retour des hommes, les démissions et les
licenciements du personnel féminin non titulaire se multiplient, notamment
au lendemain de la gréve de 1920. Dans les années qui suivent, le taux de
féminisation décroit jusqu’a celui d’avant-guerre, soit 10 % du personnel
régulier.
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Dans immédiat aprés-guerre, apparait au sein du monde ferroviaire un
nouveau corps de métiers plus spécifiquement orientés vers 'action sociale.
Jusqu’alors ce role était tenu par des religieuses, des infirmiéres salariées ou
desdamesd’ceuvres bénévoles. Ce personnel, peucoordonné et aux pratiques
empiriques, céde progressivement la place a des diplomées issues d’écoles
spécialisées : surintendantes, assistantes sociales, infirmiéres-visiteuses. Les
réseaux du Paris-Orléans et du Nord ont été les précurseurs en la matiére.
A la veille de la création de la SNCF en 1937, le nombre des travailleuses
sociales, toutes compagnies confondues, est de 86.
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% Courriers internes visant 3 faire son expéri passée d'infi dans Armée afin qu'elle

puisse récllement occuper un poste d'infirmiare 3 la Compagnie.

La main-d’ceuvre féminine est une fois de plus fortement sollicitée pendant
la Deuxieme Guerre mondiale, tant pour le fonctionnement du chemin de
fer que pour les besoins de la défense nationale. Ala lumiére de I'expérience
de 1914-1918, la SNCF considére méme que « les femmes peuvent arriver a
des rendements supérieurs a ceux des hommes dans des travaux convenants
a leurs aptitudes physiques et psychologiques » (travaux demandant de la
rapidité, mais exigeant peu d’efforts dans les gestes).

J Lettre du Ministére de la Production industrielle et des

¥ Le travail des femmes redevenu une nécessité avec

Face a I'occupant, le monde cheminot a été I'un des plus actifs dans la
résistance organisée. Quoique moins visible, I'action des cheminotes n'en
est pas moins une réalité. Dix ont péri de la répression menée les autorités
nazies et par le régime de Vichy durant cette période. Sept sont victimes des
massacres liés a des représailles allemandes entre juin et a0t 1944, trois sont
mortes en déportation pour fait de résistance. Parmi elles, Héléne Oster,

factrice aux écritures a Paris Est, arrétée en 1941 par la police francaise pour
activité communiste et livrée aux Allemands aprés avoir été révoquée par la

SNCF.
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adressée a la Direction des Chemins de fer au sujet de I'utilisation de la main-d'ceuvre féminine

par la SNCF. Au 31 janvier 1944, les femmes représentent 11,5% de I'effectif global de la SNCF. REF. : 0505LM0184/005. 1944 03 -28. CNHA
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SPEGIMEN

LA TCMME |
COMME PASSAQERL

9 i TREPIDATIONS
ET NAISSANCES IMPROMPTUES

Letrain présente-t-ilun danger pour lasanté des voyageurs ? De nombreux écrits ont traité du probléme
dans les décennies qui ont suivi son apparition. |l y est fait régulierement mention des femmes qui, a
toutes les périodes de leur grossesse, redoutent les mouvements de trépidations

{1 qui parfois les agacent, les énervent, et les jettent dans une agitation nerveuse involontaire.
Docteur de Pietra Santa, Santé publigue. Hygidne des voyageurs et des employés, 1861

Une crainte que beaucoup minimise, a I'exemple du docteur E. Soulé en 1866 :

“ Nul doute que le voyage en chemin de fer, comme celui par les voitures, ne puisse, ainsi qu'une foule
d’autres causes, hater le travail de accouchement, ou bien devenir 'occasion d’une fausse couche, et
que chez les femmes arrivées au terme de leur grossesse ou qui ont eu une gestation pénible ou des
fausses couches antérieures, il ne soit commandé de les éloigner des voyages. Mais de la a conclure

que les chemins de fer font avorter, il y a une distance énorme. 7 Docteur Eugéne Soulé, Des voyages en chemins de
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fer envisagés au point de vue de leur action sur 'organisme et sur certaines prédispositions morbides, 1866

Nous sommes trés heureux (et gaga) de souhaiter la bienvenue
a Kylian, né aujourd'hui & 300 km/h entre Paris et Strasbourg.

Et notre homme de préciser que depuis le début de I'exploitation des lignes du Midi (1855), seules Kylian, tu pourras voyager gratuitement en OUIGO partout en
sept cas de fausse couche ou d’accouchement ont été observés. L'actualité se fait encore aujourd’hui France jusqu tes 18 ans 88 Merci aux agents, au médecin et
9~ " " - i~ A—— B " - . la sage-femme présents a bord !

I'écho de situations similaires, méme si I'opinion publique sur la question a changg, le dernier en date O%p 217~ 50, 5010

étant celui de la naissance, le 30 janvier 2019, d’un petit Kylian a bord d’'un TGV Ouigo entre Paris et

* Capture tweet Ouigo relatif 3 la naissance d'un enfant a bord d'un
Strasbourg. train Paris-Strashourg

DE A MISOGYNIE AUX HARCEEEMENTS

Lafemme objet de répulsion ou de désir. Dés sa création, le chemin de fer n’échappe pas aux schémas qui
régissent notre société. Ainsi, du temps ol les compartiments des voitures étaient clos, rigoureusement
séparés les uns des autres, sans possibilité d’échappatoire (le couloir longitudinal ne s'imposera qu’a la
fin du XIX®siécle), préserver sa tranquillité était une priorité pour beaucoup. Et pour certains, lafemme,
tout autant que les enfants, était synonyme d’ennuis.

Dans son étude sur la Physiologie des chemins de fer, parue en 1867, Edouard Siebecker brosse, non
sans ironie, ce comportement :

€ Votre plus grande crainte est de voir une femme se diriger vers votre compartiment. Une femme !

Un étre qui ne peut supporter la fumée, qui vous criera de fermer la fenétre, si elle est sujette au

rhume. Alors, jusqu’au moment du départ, il s’agit d’éloigner ces étres importuns. Vous vous mettez
AL

a la portiére avec votre cigare, vous tachez de vous rendre laid, hérissé, vous jurez, vous sacrez et
vous étes I'étre le plus heureux du monde, si vous voyez une jeune femme reculer, avec horreur, en

|
A

apercevant votre téte, et s'élancer vers une autre voiture.

wN)

Al'inverse, il dénonce le voyageur qui recherche délibérément une présence féminine :

{0 Les mceurs ont tellement changé, que la jeune fille la plus innocente reculera avec défiance devant
une simple politesse faite par un voyageur, sachant parfaitement qu'elle cache une arriére-pensée
inavouable. Et elle aura raison : le plus grand désir de 'homme, s'il supporte une femme dans son
#halaﬂc&TﬂnME[m compartiment, sera d’étre seul avec elle et de se faire payer avec usure ses moindres attentions.
Aussi nous ne pouvons trop engager les femmes voyageant seules a se placer dans les wagons réservés

“ Campagne Balance ton Métro, Anais Leleux. a leur sexe. 77
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